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UBICACIÓN

ZONA DE TRABAJO

· Dotar de un itinerario peatonal accesible.

· Dotar de áreas de estancia de preferencia peatonal.

· Generar un lugar más emblemático dentro del municipio, de referencia y

socialización.

· Potenciar el comercio de la zona y el tránsito por la calle Alarcos.

· Aumentar el espacio disponible para terrazas de los bares.

· Dar al vehículo privado únicamente el espacio que necesita.

· Mejorar la convivencia de peatones, bicicletas y vehículo privado.

· Desviar el tráfico rodado hacia otras calles para evitar congestión.

· Realizar una propuesta sostenible con el correcto uso de materiales.

· Mejorar la iluminación de la zona

· Intervenir en problemas ocasionales con respecto a las redes e infraestructuras

urbanas.

· Espacio para los vehículos sobredimensionado: la zona destinada para el tráfico

rodado es mayor que la zona para el tránsito peatonal, además la afluencia de

tráfico rodado es elevada.

· Ausencia de zonas peatonales y mal estado de las existentes: se encuentran

con cantos vivos e incluso algunas zonas con pendiente elevada.

· Acera de dimensión reducida: esto ocurre en algunas zonas a lo largo de la calle,

debido a la disposición de los servicios como el alumbrado público y el mobiliario,

esto complica el tránsito por la misma.

· Mal estado de los alcorques y de los árboles: se encuentran inclinados y

enfermos además con el alcorque y la acera levantada.

· Iluminación deficiente: debido a la ausencia de alumbrado público en algunas

zonas y a la altura de los árboles, además el pasaje no cuenta con iluminación

suficiente.

· Mal estado del cruce entre las calles Juan II, el Pasaje de la Pandorga y la calle

Alarcos, el firme y los servicios se encuentran en un estado de deterioro para los

usuarios de la vía.

· Espacio en malas condiciones para ser una de las principales vías de acceso al

centro y una de las calles más transitadas peatonalmente de Ciudad Real.

PROBLEMÁTICA DETECTADA
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OBJETIVOS

ESTADO ACTUAL

ACTUACIONES

La zona de trabajo esta, se encuentra delimitada por el oeste con la calle Obispo Hervás y por
el este con la calle Juan II. Además, dentro de la zona de estudio se encuentran tres cruces; el
primero entre las calles Obispo Hervás y Tinte, el segundo entre las calles Obispo Estenaga,
Postas y por último el tercero entre las calles Juan II y el Pasaje de la Pandorga.

La calle Alarcos es uno de los principales ejes tanto peatonales como para el tráfico
rodado ya que es una de las vías de acceso al centro urbano y por tanto también de salida del
mismo.

SECCIONES

PAVIMENTOS
ZONA PEATONAL

ZONA TRÁFICO RODADOZONA TRÁFICO RODADO ZONA PEATONALZONA PEATONAL

ZONA ESTANCIAL

DETALLE ZONA ESTANCIAL

ESQUEMA INFRAESTRUCTURAS

PLAN DE OBRA
Para la planificación se propone la realización simultanea de trabajos, esto se realiza en aquellas tareas en

las que sea posible la ejecución de forma simultanea.

Para la planificación se emplea una jornada laboral de 8 horas durante 5 días a la semana. Por todo esto, la

duración total de la obra es de 91,5 días, esto corresponde con 4,1 meses.

PAVIMENTOS ZONA ESTANCIAL

MOLDE HORMIGÓN IMPRESO

RIGOLA

Losa de hormigón Eco de dimensiones 60x40x10 cm
Para separar las losas de hormigón empleadas en la

zona de tráfico rodado

Rigola de dimensiones 48x40x10 cm

Pavimento de botón, baldosa 60x40x8 cm
Delimitando la zona para tráfico rodado

Franja de separación de hormigón
entre la losa de hormigón Eco 60x40x10
cm y el hormigón impreso

RESUMEN DEL PRESUPUESTO
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